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"Az Eurdpai Bizottsag tdmogatdsa a kiadvany elkészitéséhez nem jelenti a tartalom
jovahagydasat, amely csak a szerz6k véleményét tiikrozi, és a Bizottsag nem tehetd felelGssé a
benne szerepl6 informacidk barmilyen felhasznalasaért."

A Széchenyi Istvan Egyetemen folyd UrbanScope project keretében kiillonb6zé moddszertanok
alkalmazasaval SUMP atfogod kutatdsa adunk jelentést. A kutatds elsd fazisa soran a relevans
szakirodalom attekintésére, €s értékelésére keriilt sor. A targyra vonatkozo hazai irodalom és
stratégiai dokumentumok elemzésére megtortént, hogy bemutassa a SUMP-ot, és a hazai
intézményi kereteket. GyOr varos, mint project partner és a Széchenyi Istvan Egyetem kivalasztotta
azt a két varosrészt, Ménfocsanakot és Gyirmdtot, amelyekre a project keretében a SUM tervezés
vonatkozik. Mindkét vérosrész Gyor kozigazgatasi hataran belill talalhatd, és mindkettore a
szuburbia jegyek jellemzdok. A masodik fazis soran a kivalasztott teriilet vizsgalatara és elemzésére
keriilt sor. A térképen (1. térkép) is lathatd, hogy a varosrészek a varoskdzponttdl tavolabb
helyezkednek el (kb. 8 km), ami egyiitt jar a kozlekedési nehézségekkel. Az egyre novekvd
forgalom komoly tarsadalmi és kozlekedési problémat jelent, ezért a fenntarthatd varosi mobilitasi
tervezés egy fontos 1épés.

1. Térkép: A vizsgalat ala vont varosrészek és Gyor kozpontja
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A szakirodalom attanulmédnyozasa és az esettanulmany utan a lakossag véleményét és a
kornyezetvédelemben és a kozlekedésben érdekelt kulcsembereket kérdeztiik. A kutatasi szakasz
kiilonb6zé modszereit és a fo célokat Osszegzi a 1. tablazat. Ahogy a tdblazat mutatja, a SZE
kutatoécsoportja 6 szakemberrel készitett interjut, két fokuszcsoport talalkozot szervezett és 512
kitoltott kérddivet gylijtott ossze. Bar mindenegyes szakasz részletes leirasat (€s eredményeit) a
Nemzeti Jelentés tartalmazza, a Vezetdi Osszefoglald mindenegyes kutatasi szakasz legfontosabb

eredményeit emeli ki.

1. Tablazat: A gyori SUMP kutatds kiilonbozo modszertanai és fo eredményei

Modszer Kutatasi szakaszok fo céljai Idokeret Eredmények
Interjuk L . . 2020. januar- 6 interj készitése a helyi
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varosrészekben ¢€s javaslatok
megfogalmazasa

Online A jelenlegi mobilitasi gyakorlat, June to October

lakossagi az alternativ mobilitasi 2020. Junius- 512 16s kitoltott kérddiv

kerdoiv eszk6zokrol alkotott nézetek, a oktober 2020 Osszegyljtése, €s
sziikséges fejlesztések és elemzése
attitildok elemzése

A relevans irodalom feldolgozasa szerint a legnagyobb hianyossag, hogy mint a Nemzeti Fejlesztési
¢s a Regionali Fejlesztési Koncepcid (2014), a Nemzeti Kozlekedési és Infrastruktira Fejlesztési Stratégia
(2014) és a Jedlik Anyos Terv (2015) dokumentumaikban fellelheték a SUM tervezés iranymutatésai, de
SUMP documentum nem keriilt kidolgozasra.

The Regional Development Concept of Gyor-Moson-Sopron County, as well as the Integrated
Urban Development Strategy of the City Gy0r can serve as a good basis for the elaboration of the
city’s SUMP. Besides these, the results of the TRAVELPlusPlan project (2010) can also support
the process, which was focusing on the school-transport development based on the guidelines of
SUMP. The above facts support that the UrbanSCOPE project is gap-filling for Ménfécsanak and
Gyirmot.

A Gy6r-Moson-Sopron megyei Regionalis Fejlesztési Koncepcid, valamint GyOr Varos Integralt
Varosfejlesztési Stratégiaja jo alapot jelenthet a varos SUMP kidolgozasahoz. Ezek mellett a
TRAVELPIlusPlan projekt (2010), mely az oktatasi intézmények kozlekedésfejlesztésére
fokuszalt, a SUMP irdnymutatasai alapjan az iskolai kozlekedés fejlesztésére dsszpontositott. A
fenti tények alatdmasztjak, hogy az UrbanSCOPE projekt hidnypotlo Ménf6csanak és Gyirmot
szamara

Gyor fejlesztési dokumentumai kozott sem talalunk SUMP dokumentumot. Gydr véros
telepiilésfejlesztési koncepcidjdban és az Integralt varosfejlesztési stratégidban elsésorban
kozlekedéstervezésre vonatkozé fejlesztési tervek és project otletek talalhatok.

Tehat azzal, hogy Gydr-MénfOcsanak és Gyirmot teriiletére egy SUM tervezési folyamatot
inditunk el az UrbanSCOPE project kapcsan, hianyt potolunk. Hogy mekkora hianya van ebben
az esetben a varosnak mi sem bizonyitja jobban, mint az, hogy Magyarorszdgon Gyor kivételével
az Osszes szazezres varosnak mar létezik SUMP-ja.

A Gydr-Moson-Sopron megyei fejlesztési koncepcid €s az Integralt varosfejlesztési terv alapjaul
szolgalhat a varos SUMP kidolgozasdhoz. Ezen felil Gydr szdmara 2010-ben késziilt a
TRAVELPlusPlan projekt, mely az oktatasi intézmények kozlekedésfejlesztésére fokuszalt a
SUMP iranyelevei alapjan.

A fentiek igazoljak, hogy az UrbanSCOPE projekt hianypotldo MénfOcsanak és Gyirmot szamara.

Ménfdcsanak Gyodr kézpontjatol délre fekszik, a 83. szdmu féutvonal és a Gyor-Papa vasttvonal
mentén. 1970-ben GyOrhoz csatoltadk. Ménfdcsanak kisvarosi jellegli telepiilés, amely népszerii
azok korében, akik Gyor siiribben lakott részeibdl kivannak elkdltézni egy szuburban teriiletre.
Gyirmot vidékies jellegii telepiilés, mely MénfOcsanaktol nyugatra fekszik, és szintén 1970-ben



csatoltak Gyor kozigazgatasi teriiletéhez. Nyugatrol a Raba és Marcal folyok védett arvizvédelmi
tertiletei hataroljak, mig keletrdl a 83. szdmu foutvonal vélasztja el Ménfécsanaktol.

Az esettanulméany megallapitja, hogy mindkét telepiilésrész jo forgalmi helyzetben helyezkedik
el, MénfOcsanak kozpontibb, mig Gyirmot ,,arnyékosabb” pozicioban van. Ez az elhelyezkedés
sok lehetdséget, de nehézségeket is okoz. A forgalom f6 iranya a varos kozponti belteriilete felé
iranyul, de a f6bb utak ugyanakkor 6sszegytjtik az agglomeracio mas telepiiléseinek forgalmat is,
igy kiilonosen csucsidében nagyon nehézzé téve a bejutast a kozutakon a varos kdzponti magjaba.
A gyors népességnovekedés, a teleplilések szétterjedése egyre nagyobb kihivas elé allitja a
tomegkozlekedést, amely egyre kevésbé versenyképes a személygépkocsis kozeledéssel szemben.
Ennek oka, hogy a tomegkdzlekedés alapvetdéen autdobuszokra korlatozodik, amelyeknek a
menetideje hosszi A vasit gyakorlatilag eltiint a kozlekedési lehetdségek koziil annak ellenére,
hogy a telepiilést atszeli a vasuti palya, s két megallo is van. At kell gondolni a vasut szerepének
ujboli novelését, Uj palyaszakaszok, allomasok kiépitését a szuburbia fenntarthatd kozlekedéséért,
¢lhetobbé tételéért. A kerékparos kozlekedés elsdsorban a telepiilésrészeken beliil, illetve azok
kozott szamottevo, a varosba vald bejutas csak egy kisszamu ingazé szdmara jelent alternativat.

A SUMP fontossagaval az élhetbb varosrész érdekében az 6nkormanyzat valasztott emberei €s a
hivatal tisztségviseldi is egyetértenek, ahogy azt az interjik is alatdmasztottak. A vélasztott
képviseldk és a helyi hatosagok tamogatjak a fent jelzett vasuti fejlesztéseket, az elovarosi vasuti
kozlekedés kialakitasat, és az autobusz és vonatkozlekedés harmonizaldsat. Még ennél is
hangsulyosabban fogalmaztak a civil szervezetek és a varosrész dnkormanyzati képviseldje. Az
¢lhetbb varosrész érdekében az autdkozlekedést a vonatkozlekedés iranyéba terelnék, mikdzben
novelnék a helyi szolgaltatdsok magasabb szinvonaldt, a kozteriiletek, beleértve a jardak
hasznalhatosagat, a biztonsagos kerékparutak kialakitdsat. A SUMP tervezést hangsulyosan
tamogatjak Gydr egész teriiletére. Egyszerre van sziikség a szemléletformalasra és a fenntarthatd
kozlekedési infrastruktira fejlesztésére ahhoz, hogy az auto hasznalat visszaszorulhasson. Ebben
a tétmaban oktatas teriiletén nyljt tiamogatast a Széchenyi Istvan Egyetem.

A két fokuszcsoport taldlkozd soran mind a lakossdg, mind a civil és vaéllalkozo6i szféra
képviseletében megjelent résztvevok hasonld problémékat fogalmaztak meg; tulterhelt utak az
autokozlekedés tulsulya miatt, kihasznalatlan vastutvonal, kozosségi kozlekedéssel le nem fedett
teleptilésrészek. Megoldasként hangsulyoztak az egységes busz-vonat bérlet fontossagat, €s az
eldvarosi vasut kialakitasat az ¢élhetObb, biztonsagosabb kornyezetért, ami a kevesebb
autohasznalattal jarna. A varosrésznek meg van az adottsaga ehhez, de tény, hogy komoly
beruhazast igényel. A kerékparos kozlekedés biztonsagos kialakitdsa nem csak a véarosrész és a
centrum kozott fontos, hanem a varosrészen belill is. Jelenleg keskeny, autoval tulzsufolt utak
(kozlekedés, parkolas) miatt balesetveszélyes. A szolgaltatdsok a varosrész kozpontjdban
talalhatok, ugyanakkor a szuburbanizéciés folyamatok miatt egyre nagyobb Kkiterjedésli a
varosrészekbdl a szolgaltatasok megkozelitése autdéforgalmat general. Ennek csokkentéséhez a

crer

A lakossag online megkérdezése soran is hasonld valaszokat kaptunk. Az 512 gydri lakos toltotte
ki kérddivet, melybdl 154 a vizsgalt varosrészben él. A teljes és a rész mintat 6sszehasonlitottuk,
¢s azt talaltuk, hogy mind a korra, iskolai végzettségre €és foglalkoztatottsagra vonatkozdan



hasonl6 aranyok jellemzdk. Egyharmaduk 36-45 év kozotti, mindkét mintéara jellemzd a kdzép €s
fels6foku végzettségliek ugyanazon aranya, ¢s mindegyik mintdban 61 % a teljes munkaidében
foglalkoztatottak aranya, viszont 10 %-kal magasabb a csalddosok ardnya, ami altaldban jellemz6
a szuburbidkra. Szintén ebbdl fakad, hogy a vasarlast és az 6vodas ¢€s iskolds gyerekek szallitasat
gépkocsival oldjak meg. A forgalmat tovabb noveli, hogy éppen a kevésbé elérhetd szolgaltatasok
miatt jellemz6 a kétkocsis haztarta. A lakossag kornyezettudatos gondolkodasat mutatja, hogy az
idedlis kozlekedési modok koziil rovid tdvon a gyaloglast és a kerékparozast preferaljak, mig 4
km-nél tavolabbi hely megkozelitésére hasznalnak a gépkocsit. A kornyezettudatos latasmodot
er6siti mind a teljes, mind a varosrész mintaban az, hogy a valaszok 80-85 %-ban egyetértenek
azzal, hogy a autdkozlekedés visszaszoritasa a kornyezetallapotot javitja, ami hozzajarul a
klimavaltozas lassitdsahoz €s a karosanyag kibocsatas csokkentéséhez.

A kovetkez6 tablazatok osszegzik a f6 eredményeket, és tiikrozik a kiilonbségeket, valamint az
azonossagokat a kutatds soran megkeresett szereplok nézdpontjai szerint. A 2. tablazat azokat a
problémaékat sorolja fel, amelyek az egész kutatdsi fazis soran megallapitast nyertek, mig a 3.
tablazat a sziikséges és/vagy kivant beavatkozasokat tartalmazza. Mindkét tablazat hasznos a
SUMP tervezési folyamat soran.

2. tablazat: A kézlekedéssel kapcsolatos problémak a vizsgalt térségben

Problémadk Irodalonj Esettanulmany Interjuk Fékuszcsoportok Kérddgiv
feldolgozas
SUMP hidnya (Gyér egész teriiletére) X X
2 vasuti megdllé nem télti be Ia X X X X
feladatat
haszndlhatatlan vonat menetrend X X X
megnévekedett gépkocsipark -
.. L X X X
parkoldsi problémadk
Autoforgalom névekedése, tulzsufolt . .
féutvonal
A mellékutcdk limitalt kapacitdsa X X
Bicikli sav, vagy bicikli ut nem csak x n x y
Gyér kézpontja felé
Elhetébb kozteriiletek, haszndlhatobb X X
jardak
Domindns személygépkocsi forgalom X X X X X
Nincs 6sszehangolva a helyi, helykézi X X X X
és vasdti tarifa és jegyrendszer
K6z6sségi autdbuszkézlekedés nem r . x
szolgdlja ki az igényeket
Ké6zszolgdltatdsok, lakossdgi
szolgdltatdsok tulzott teriileti X X
centralizdcidja
Ké6zésségi kozlekedésbdl kihagyott uj
o X X
lakdteriiletek
Gydrbike tarolépontok
Meénfbcsanakon és Gyirmdton is




3. tablazat: Sziikséges beavatkozasok a fnntarthato varosi mobilitds érdekében a vizsgalt

teriileten
_ . Irodalom . .. , < iz
Sziikséges beavatkozdsok , Esettanulmany Interjuk Fékuszcsoportok KérdGiv
feldolgozas
Elévdrosi vasuti kézlekedés kialakitdsa X X X X X
Uj vasutdllomds auté és kerékpdr
. S X X X
parkoldval a forgalmi kézpontba
Egységes tarifa és jegyrendszer a helyi, X X X X X
helykézi busz és vonatkézlekedésre
83. sz. féut 2X2 sdavosra bévitése X X X
Jobban megtervezett utvonalak és X X
megdllok az autdbuszkézlekedésben
Elhetébb és haszndlhatdbb) kbzteriiletek X X X X
(parkok, jarddk, parkoldk)
Helyi szolgdltatdsok szinvonaldnak
[ X X X
emelése
Egészségesebb kérnyezet — kdrosanyag
. oz . [ X X X X
kibocsdtds cs6kkentése
Ké6zlekedésbiztonsdg névelése X X

Osszességében megallapithatjuk, hogy a varosrész lakossaga, civil szervezeteinek képviseldi, és
az Onkorményzati emberei sziviigyliknek tartjdk a fenntarthaté mobilitds irdnyaba torténd
elmozdulést, de ennek ellenére egyelére a gépkocsi, mint kozlekedési eszkéz a dominans.
Valamennyi szerepld preferalja a kotottpalyas (vasuti) kozlekedést, de jelenleg ennek feltételei
nem adottak, de a fenntarthat6 mobilitas eléréséhez ezek a fejlesztések elkeriilhetetlenek. Ez a
fejlesztés Gyor agglomeraciojdnak folyamatos boviilése miatt is elkeriilhetetlen, mert a vizsgalt
varosrész utjai 0sszegyljtik a kornyékbeli agglomeracios telepiilésekbdl kozlekeddket, egyre
tulzsufoltabba téve a varosrészt atszeld 83 sz. féltvonalat. A lakossagi kérddiv valaszai és a
fokuszcsoportok interjui alapjan allithatjuk, hogy lakossag és a civil szervezetekre jellemz6 a
kornyezettudatos gondolkodés, ami kozdsségi 6sszefogassal tovabb novelhetd.




